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Projektbeschreibung
Der Bestand

Die Hauptwerkstétte an der
Stiindlerstralle

Die StraBenbahnhauptwerkstitte wurde 1919
nach Entwiirfen von Karl Stohr als Kriegs-
metallwerk an der Stadelheimer StraBe
(heute StandlerstraBe) in Miinchen-Giesing
errichtet und 1926 unter Beblo und Meitin-
ger zur Werkstittenanlage ausgebaut.

Das Gelidnde umfasste bei einer Linge von
Il m und einer Breite von [l m einen
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Flicheninhalt von [l ha. Es zerfiel in ei-
nen griferen Teil mit der eigentlichen
Hauptwerkstitte und einen kleineren, da-
hinter liegenden Teil mit dem Oberbaula-
ger und der Gleisbauwerkstitte.

Die fiir das Museum vorgeschene drei-
schiffige, ca. 111 m lange und ca. 41 m
breite Eisenbetonhalle in Nord-Siid-Aus-
richtung mit einem nérdlich anschlieBen-
den, zweigeschossigem Kopftbau wurde
zunidchst als Lackiererei und Schreinerei
genutzt, ab Beginn der 60er Jahre befand
sich an dieser Stelle die Omnibushaupt-
werkstiitte.
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Mitte der 1970er Jahre begann der Nieder-
gang der einst ruhmreichen Werkstiitte.
Mit der beabsichtigten Stilllegung der
StraBenbahn bis Mitte der 1990er Jahre
wurden keine Investitionen mehr unter-
nommen. Werkanlagen und Personalstand
tiberalterten.

Seither verfiel das architektonisch hichst
interessante Gebdude mit ihren Neben-
werkstitten. In den Neunziger Jahren gab
man schlieBlich die Omnibuswerkstiitte
komplett auf.

In der denkmalgeschiitzten Halle, der ein-
stigen Keimzelle der Wartungs- und In-
standsetzungsarbeiten, befindet sich nun
das Museum fiir Busse und Trambahnen
der Miinchner Verkehrsbetriebe.

Die Geschichte der Gebédude steht in direk-
tem Zusammenhang mit der zukiinftigen
musealen Nutzung.

Das Museum
Konzept

Die ehemalige, denkmalgeschiitzte Bus-
werkstitte auf dem Gelinde der Tram-
bahnhauptwerkstitte an der Stindler-
straBe in Miinchen-Giesing-Ramersdorf
wurde saniert. Durch behutsame Anderun-
gen sollte die historische Identitit der Ge-
béude bewahrt und der Bestand an die An-
forderungen eines zeitgemiBen Museums
fiir die Miinchner Verkehrsgesellschaft
mbH (MVG) angepasst werden. Im Mittel-
punkt der musealen Inszenierung steht die
Einfahrt der Trambahnen.
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Das historische Gebidudeensemble ist axial
ausgerichtet und besteht aus einer drei-
schiffigen Halle (Nord-Siid-Ausrichtung)
und einem nérdlich anschlieBenden, zwei-
geschossigem Kopfbau.

Wiihrend die Haupthalle als reiner Schau-
raum konzipiert ist, dient der angrenzende
Kopfbau nicht nur als grofziigiges Entree,
sondern funktioniert auch als eigenstandi-
ger Bereich, in dem Veranstaltungen und
Wechselausstellungen stattfinden. Ziel der
UmbaumaBnahmen war es, dass die Ge-
béiudeteile als Einheit verstanden werden,
aber separat genutzt werden kénnen.
Sparsame, aber wirkungsvolle Eingriffe
heben die gegensitzlichen Eindriicke der
Architektur hervor: Hohe und Weite, Mo-
numentalitit und Leichtigkeit. Offenheit
und Geschlossenheit, Licht und Dammer,
Raum und Hiille,

Der neue Eingang des Museums wird in
Form eines gewaltigen Tores mittig in die
Frontfassade des Kopfbaus eingeschoben.
Ein zweites Portal schafft entlang der Mit-
telachse die Verbindung zwischen Kopfbau
und Haupthalle.

Neu verlegte Trambahnschienen fiithren
durch beide Tore und verbinden das En-
semble der Linge nach zu einer Einheit.
Somit werden die Gleise quasi zum
Riickrat der Anlage.

Das Entree ist bereits von der Strafle her
einsehbar. Bei gedffneten Toren bietet sich
dem Betrachter {iber 130 Meter ein Blick
bis in den hinteren Hallenbereich und lasst
die grandiosen Dimensionen der Architek-
tur erlebbar werden. Neben der Er-
schlieBung iiber die Mittelachse lenkt ein
zweiter Weg den Besucher iiber Treppen,
eine Briicke und eine Rampe iiber alle Ebe-
nen der Ausstellung und erffnet vielfalti-
ge Perspektiven sowohl auf die Architektur
als auch auf die Exponate der Ausstellung.
Durch die Verwendung einfacher Materia-
lien wird der urspriingliche Charakter der
Werkstétten in die Gegenwart transpor-
tiert.
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Neue Einbauten sind auf die fiir die musea-
le Nutzung wesentlichen Elemente redu-
ziert und orientieren sich in ihrer Materia-
litit am historischen Vorbild, um den ur-
spriinglichen Werkstattcharakter zu er-
halten.

Kopfbau

Im Mittelschiff des Kopfbaus wurde die
Zweigeschossigkeit aufgehoben, es wurde
bis zur Decke gedffnet. Das erméglicht die
natiirliche Belichtung des Foyers durch die
bestehenden Oberlichter. Es entsteht ein
groBziigiges lichtdurchflutetes Entree -ei-
ne Werkstattkathedrale des 20. Jahrhun-
derts.

Die Galerieebenen der Seitenschiffe sind
mit Treppen, Briicken und Rampen ver-
bunden und dadurch auch an die grofle
Ausstellungshalle angeschlossen.

Durch die Briicke wird der Luftraum des
Foyers erfahrbar gemacht, der Besucher
kann die ausgewogenen Proportionen des
Raumes spiiren.

Im Erdgeschoss befinden sich die Kasse,
der Informations- und Verkaufsbereich,
die Nebenridumlichkeiten, sowie ein groBer

Verweilbereich mit Bar und angegliederter
Terrasse.

Die dariiber gelegenen Galerien bieten
Platz fiir Wechselausstellungen.

Ein Fensterdurchbruch im Bereich der Bar
schafft den Sichtbezug vom Kopfbau in die
Ausstellungshalle und ermdéglicht auch bei
Veranstaltungen, bei denen die Halle ge-
schlossen bleibt, den Blick auf die Exponate.
Auf Grund der niedrigen Deckenhéhe un-
terhalb der Galerien und der daraus resul-
tierenden geringen natiirlichen Belich-
tung kommen bei der Innenausstattung
ausschlieBlich helle Farben zum Einsatz.
Einfach umzubauende Mébelstiicke wer-
den den unterschiedlichen Anforderungen
durch Veranstaltungen und wechselnde
Ausstellungen gerecht.

Halle

Licht und Weite prigen den Charakter der
Halle: Die dreischiffige Dachfliche ist mit
dreiBig Glasprismen sowie einem westseiti-
gen Glasdach versehen. Bei der Sanierung
dieser Glasoberlichter wurden lichtstreuen-
de Einlagen verwendet, um die natiirliche
Belichtung der Exponate zu optimieren.
Alle Museumsfahrzeuge werden an der
Lingsachse aufgefiadelt, um die Sichtachse
durch die Halle nicht zu stéren. Eine Ram-
pe verbindet die Galerieebenen des Kopf-
baus mit dem groBen Ausstellungsraum.
Sie ermdglicht dem Besucher, die Expona-
te aus einer anderen Perspektive zu be-
trachten und die Halle in ihrer Gesamtheit
zu iiberblicken. Sichtbetonelemente mar-
kieren die wesentlichen Abschnitte der
Wegfiihrung. Ein Stahl-Gelinder, das sich
als durch alle Gebéudeteile zieht, flankiert
die ErschlieBungswege. Eine Besichti-
gungsgrube im Stil historischer Arbeits-
gruben ermoglicht die allseitige Besichti-
gung einer Tram.

Im hinteren Bereich der Halle ist der so ge-
nannte Werkstattbereich angeordnet.

Mit der Rampe und der Besichtigungsgru-
be werden die neuen Einbauten in der Hal-
le auf ein Minimum reduziert.
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